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Det hander mycket pa drivmedelsomradet och det hander snabbt. Bredden av tillgédngliga drivmedels-
alternativ ar stor, med olika former av flytande drivmedel, gas och inte minst el. Elektrifieringen av
saval 1att som tung trafik har en tendens att hamna i fokus, saval i samhallsdebatten som i statistiken
av faktiska fordon som rullar pa vdgarna, i alla fall fér privatbilismen. Aven yrkestrafiken har kommit
en bra bit pa vagen och annu fler ligger i startgroparna att pabdrja en rejal omstallningsresa inom
saval latt som tung trafik, men nar det géller yrkestrafiken ar det viktigt att forsta att elektrifiering

inte ar en universalldésning.

De potentiella fallgroparna fé6r den har omstall-
ningen ar flera. Nar man fragar transportbranschen
ar ekonomisk och politisk osakerhet bland de mest
tydliga orosmolnen, men langt ifran de enda. Nar
det galler yrkestrafiken blir detta extra tydligt
eftersom det finns langt fler alternativa |6sningar
och varianter an vad det gdér inom privatbilismen.

| rapporten du nu har framfér dig samlar vi
information och resonerar om saval samtiden
som framtiden. Genom nagra av vara storsta
samarbetspartners inom transportsektorn har

vi gjort undersdékningar och intervjuer som gett
0ss insikter om attityder och férvantningar,
utmaningar och dnskemal nar det galler
omstallningen for saval tung som latt yrkestrafik.

For oavsett hur mycket strategier och planer som
tas fram kommer inget att ske utan att de som
faktiskt ska inforskaffa och anvanda fordonet

ar redo att ta steget. Vi hoppas genom denna
rapport att kunna visa tydligare vad som kravs
framat for att utvecklingen ska fortsatta at ratt
hall och i ratt takt.




Vad har hint det senaste aret?

Det har minst sagt varit ett handelserikt ar.
Kriget i Ukraina, stort fokus pa energi och ett
alltmer osakert ekonomiskt lage har paverkat
oss alla. Olika typer av drivmedel och inte
minst elektrifieringen har fatt en central

roll i detta. En kraftig prisokning pa saval
traditionella drivmedel som biodrivmedel i
kombination med en volatil elmarknad har
stallt manga saker pa sin spets. Lagg till det en
ny regering vars beslut medfort en férandrad
politik inom omradet, dar tva exempel ar en
alternativ syn pa reduktionsplikten och slopad
klimatbonus. Dessa fragor har medfort en
osakerhet for marknaden framat.

Samtidigt visar preliminara siffror fran Trafik-
verket* att den totala trafiken langs vara vagar
minskade en aning 2022 jamfdért med 2021,
men att vi anda tycks vara pa vdg mot en
atergang till den trafiksituation som radde
innan pandemin slog till. Gladjande kan
konstateras att koldioxidutslappen minskade
kraftigt under aret (fran 88 g/km till preliminart
70g9/km). Minskningen beror pa en kombination
av den dkade inblandningen och att allt fler
bilar drivs med el.

*PM TRV 2023/22533 - https://bransch.trafikverket.se/
contentassets/0Ole7ada729cf48f2977873379b306d45/pm-vagtrafikens-utslapp-2022.pdf

Varen 2022 slappte vi en rapport med
huvudfokus pa privatbilism och elektrifiering.
Till grund for rapporten 1ag en undersékning vi
genomfdrde via Kantar-Sifo med malsattningen
att ta reda pa attityden till elbilsomstallningen.
Vi ville helt enkelt veta hur bilister runtom

i landet sag pa ett framtida byte till elbil
snarare an att bara titta pa forsaljningsstatistik.
Resultatet da visade tydligt att de flesta
svenskar trodde att elbilarna skulle dominera
pa vara vagar 2030. Nar vi stallde samma fraga
i ar, vintern 2023, har det artalet flyttats fram
till 2033.

Antalet nybilsregistreringar har stértdykt
under arets forsta kvartal, enligt statistik fran
Mobility Sweden**. Sarskilt sa for eldrivna
fordon. Det generella ekonomiska laget spelar
sjalvklart in, men den slopade klimatbonusen
for privatbilismen har haft tydliga effekter
pa just elbilar. Mobility Sweden papekar

att det i nuldget ar féretagen som haller el-
segmentet under vingarna genom milj6- och
personalpolicys som prioriterar hybrid-

eller eldrift.

** https://mobilitysweden.se

Om vi vager samman de ekonomiska faktorerna
och férutsattningarna med den férsamrade
framtidstron hos svenskarna gallande en snabb
elektrifiering av fordonsflottan ligger det nara
till hands att konstatera att vi troligen har ett
samre utgangslage i dag an for ett ar sedan.
Om malet ar en sa snabb omstallning som
mojligt, det vill saga.


https://mobilitysweden.se

Den har rapporten handlar om Sveriges
yrkestrafik. Enligt Naturvardsverket,

som ar den myndighet som star for den
officiella statistiken om utslapp och miljo,
star inrikes transporter for ungefar en
tredjedel av Sveriges utslapp*. Vagtrafiken
star for den storsta delen och ar darmed
en av vara absolut storsta utslappskallor.
Med andra ord &ar det ett omrade vi bade
kan och maste ta tag i. | alla fall om vi

ska ha en chans att uppna de delmal for
minskade utslapp som stallts upp till 2030
och slutmalet att na en klimatneutral
transportsektor till 2045.

* https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/

klimatomstallningen/omraden/klimatet-och-transporterna

Arets rapport - med
yrkestrafiken i fokus

Vi maste helt enkelt ha med oss yrkes-
trafiken pa resan om vi ska lyckas.

Och det borjar bradska. For aven om

vi ser siffror som tyder pa en snabbare
omstallning hos vissa ar det har ett omrade
som kommer, och maste f3, ta tid. Det
handlar om stora investeringar och en stor
omstallning fér alla inblandade. Inte bara
for akerierna, utan aven for alla de som
utnyttjar deras tjanster. Och aven fér oss,
som ska tillhandahalla saval traditionella
som nya drivmedel 1&ngs vara vagar.

Den har rapporten baseras pa vart eget
kunnande i kombination med ett antal
undersdkningar och intervjuer tillsammans
med vara partners, Sveriges Akeriféretag
och Svenska Taxiférbundet och deras
medlemmar. Vi har dessutom fatt ta del av
befintliga data for latt och tung transport
samt pa personbilssidan.

p—u SVERIGES AKERIFORETAG


https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/

Vilka framtida drivmedel
tror branschen sjilva pa?

Elen dominerar - eller?

Elektrifieringen av fordonsflottan ar en central utgangspunkt aven for
yrkestrafiken. F6ljer man debatten i media med ett halvt 6ga ar det [att
att tro att det ocksa ar den enda vagen framat. Vilket inte stammer.

For saval latta som tunga transporter kommer det att krdvas en rad olika
|6sningar, saval pa kort som lang sikt, for att vi ska kunna uppratthalla
den typ av vagtransporter vi har i dag.

| senaste statistiken fran Mobility Sweden marks att nybilsregistreringen
av tunga fordon som drivs med el har 6kat 30 procent jamfdért med mars
2022. For latta lastbilar ar motsvarande siffra sex procent. Dock handlar
det om en 6kning fran laga siffror. Detta ar ocksa nagot som bekraftas av
en undersdkning Sveriges Akeriféretag gjort bland sina medlemmar.

Vilken erfarenhet har ni av
elektrifierade lastbilar?

Latta Tunga

Har flera 2% 1%
Har 1-2 3% 3%

Har bestallt/kommer
bestalla 3% 6%

For den del av yrkestrafiken
som huvudsakligen forlitar sig

° pa personbilar ser verkligheten
Inom 2-5 ar 10% 135% forstas annorlunda ut och hela
Diskuterat, men 27 procent av de taxiakerier vi
inte aktuellt 22% | 39% irgels el ek | ek e gen
form av el-drift i sin verksamhet.
Inte diskuterat alls 27% 26% Detta enligt den undersdkning

vi gjort bland medlemmarna i
Svenska Taxiférbundet.

Har inga latta/tunga lastbilar 33% 12%

Ar det el som géller framéver?

For transportbranschen ar el sjalvklart intressant, men det ar langt ifran
en “silver bullet” som l6ser alla utmaningar och problem. Pa direkt fraga
ser vi en mer eller mindre explosiv utveckling av férvantade el-drivna
transporter 2030 jamfdrt med i dag, men samtidigt ar det uppenbart att
manga ser fler viktiga och nddvandiga alternativ till just el.

Hur stor andel av er fordonsflotta

ar elektrifierad i dag/inom det

ndrmsta aret samt hur stor andel
av fordonsflottan uppskattar ni

ar elektrifierad 2030?

Andel el 2023-2024 2030
0-10 % 84 % 13 %
11-20 % 4 % 13 %
21-30% 6 % 19 %
> 30 % 6 % 55 %

Vi kan alltsa sluta oss till att intresset for alternativa
drivmedel fortsatt ar forhallandevis hogt hos manga.
Gor man fragestallningen lite mer komplex, och
fragar om vilken branslemix man ser sig anvanda
framover, blir detta annu tydligare. Allt pekar pa

att det kommer kravas ett brett utbud av gas, el

och aven mer hallbara flytande branslen. Tilltron till
alternativen, sarskilt vatgasen, ser ut att dka ju langre
tidsperspektiv vi har framat. Det ar ocksa tydligt att
HVO100 ses som det basta alternativet under manga
ar framat. Manga ser dock uppenbara svarigheter att
helt slappa diesel. Hela 24 procent av akerierna tror

Har ni eller planerar ni att
investera i fordon med nagon
annan typ av fossilfria drivmedel
(forutom el), om ja, vilka

drivmedel?
Biogas, CBG 10 %
Biogas, LBG 21 %
HVO 40 %
RME/FAME 8 %
Etanol 1%
vatgas 20 %

att deras fordon fortfarande drivs till 100 procent av
diesel 2045. Och endast 17 procent tror att det ar elen
som dominerar helt i deras fordonsflotta samma ar.

Det ska ocksa papekas att det finns en skillnad har
mellan akerier pa landsbygd kontra storstad samt
sma och stora akerier. De akerier som har farre an
10 bilar tror generellt att diesel kommer dominera
l&ngre &n de akerier som har 100+ bilar. Aven om
det inte ar avgdrande skillnader ar det tydligt att
forutsattningarna upplevs som olika beroende pa
geografiskt ldage och ekonomiska forutsattningar.




Andra forutsattningar
for personbilar

Tittar vi i stallet pa taxinaringen, som primart
anvander personbilar, ser laget annorlunda ut.
Har marks tydligt att man tror elen kommer

att dominera redan 2027 for att sedan sta for
/5 procent av drivmedlet 2030.

Vilka drivmedel kommer ni huvudsakligen
att anvanda er av framover?

Flervalsfraga.

Diesel
Bensin
HVO100
Biogas
Hybrid
El
Vatgas

Annat

En slutsats man kan dra av ovanstaende siffror ar att mixen av
olika branslen spas vara an storre framodver an vad den ar i dag.
Forvanansvart manga tycks dock tro att diesel och bensin fortsatt
dominerar dven pa lang sikt, sarskilt om vi utgar ifran att dven
hybridbilar till viss del gar pa fossila branslen.

Det &r ocksa intressant att se att sa pass manga tror att vatgas,
som an sa lange verkligen ar i sin linda utvecklingsmassigt pa
personbilssidan, kommer att 6ka till 7 procent 2030.




Varfor inte pabérja

omstaliningen redani dag? Vad ar det som hindrar dig att skaffa

Att titta ndrmare pa de utmaningar och hinder

eller byta till fler elbilar?

?Or;\ brafTsfthe_h ser for Ettl tb_ﬁtatt'?_be?pt“gh ) Tillgang till publik laddning fér dalig 45% | Osdakerhet kring elpriset goér det svarare
bo..rttoni otta aren l?y(li € tl'da :trts.tadoc . a\./e: Det &r ofta 1&ng ko vid de laddstationer att forutse drivmedelskostnaden 135%
ka r? unnha paver ka ram_ Iken. Ity mkaSS|g jag anvander/skulle behdéva anvanda 26% Det finns inget som hindrar oss

an sagas att rent ekonomiska argument kommer Bilarna &r dyrare i inkdp 43% = att byta till elbilar 8%
hogst pa listan - det vill sdga nagon maste betala o - ) - ) )
kostnaden - men skrapar man pa ytan blir det Rackvidden ar for dalig 40% | Vikor redan évervagande/ )
snabbt en mer komplex bild. Det tar for lang tid att ladda 27% bara med elbilar 6%

Kostnaden att ladda ar fér hog 13% Annat 3%

Vilka ar de storsta utmaningarna for
elektrifiering av fordonsflottan?

Kostnad 17% Tillganglig elkapacitet 7%
Rackvidd 17% Efterfragan pa eldrivna transporter 7%
Brist pa publik laddinfrastruktur 12% Osakerhet kring politiska spelregler 7%

Hur transportupplagg behdver anpassas 1%

Pa den 6ppna fradgan "Vad &r svarast
gallande valet av drivmedel framat?”
utmarker sig just ekonomiska argument,
som priset pa saval drivmedlet i sig och
kostnaden for inkdp av fordon. Slutligen
blottlaggs en osakerhet om framtida
politiska beslut som kan férandra
forutsattningarna ytterligare.

Forutom ekonomiska argument

marks ofta en oro fér saval rackvidd
som infrastruktur nar det kommer till
laddning och andra, i dag mer ovanliga,
drivmedel som exempelvis gas.
Dessutom framkommer en oro &ver att
det kravs en helt ny typ av planering av
rutter och kdrmonster nar man kor pa
el eller gas, nagot som aven det riskerar
att sla ekonomiskt mot verksamheten.

Tillgang pa fordon 6%

Argumenten inom taxindringen ar i stort
sett desamma i dessa fragor. Rackvidd
och ekonomi toppar listan och en allman
kansla av oro och osakerhet kring

vad som ar sakert att satsa pa infor
framtiden marks tydligt.




Vad driver omstaliningen -
och vem ska betala kalaset?

Vi har konstaterat att kostnader och osakerhet, saval vad galler
dagens som framtidens tillgang pa olika drivmedelsalternativ,
skapar problem. Den bilden bekraftas ytterligare nar vi vander
pa fragan till vad som behodvs for att skynda pa bytet till
alternativa drivmedel.

Inom taxindringen, dar elektrifiering &r det mest aktuella Vilka faktorer behover sarskild hansyn
alternativet, ar det tillgangen till laddning och de ekonomiska eller forbattring for fortsatt elektrifiering
aspekterna som maste |6sas forst. av er fordonsflotta?
Ekonomiskt stdd for fordon 21%
Utveckling av elfordon som mdter transportbehoven 11%
- . . I . Ekonomiskt stdd for laddinfrastruktur 14%
Vad behover forbattras/forandras for att o ) |
- _gm - Tillstandsprocess for laddinfrastruktur 3%
underlatta elektrifieringen av er fordonsflottas®
Teknisk utveckling av utrustning fér laddning 7%
_ ) S . Information om vart det finns laddare och vart
Ekonomiskt stdéd vid inkdp av nya fordon 52% laddstationer planeras 6%
Okad tillgang till publik laddning 53% Elnatsforbattringar 9%
Kortare kder vid de laddstationer som vi behdéver anvanda 38% Kunskap om elektrifieringsmaijligheter/effektbehov/
Tydligare information om var det finns lediga laddplatser 14% vilken del av flottan som kan elektrifieras 4%
Lagre kostnad fér laddning 46% Samarbeten med externa aktdrer 2%
Stérre skillnad i kostnad mellan el och och fossila drivmedel 18% Transportkdparens roll i omstallningen 15%
Okad kunskap om hur vi ska planera var flotta 4% Regelverk 2%
Annat 10% Index for el 8%
Nar vi staller en snarlik fraga till akerier inom saval tung som latt trafik ser vi liknande svar. Nagon form av ekonomiskt stod for inkdp av nya fordon ar alltsa dnskvart for
Men har framkommer ocksa synpunkter om att stod for att bygga ut en egen laddinfrastruktur alla inblandade parter. | dppna svarsalternativ och intervjuer med enskilda akerier
och aven en storre forstaelse och inblandning fran transportkdparen frammkommer ocksa att den forhallandevis hoga investeringen fér omstallning kanns

ar viktiga faktorer att ta hansyn till. svarmotiverad om man behdver sta for hela kostnaden sjalv, utan nagon form av stod.
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Hur paverkar
politiken?

Drivmedael ar i allra hdgsta grad en politisk
fraga for samhallet i stort och det rader inget
tvivel om att politiken, saval beslut som
intentioner och uttalanden, har stor paverkan
pa marknadens syn pa framtiden. Detta
galler aven for det enskilda akeriet. Tva av
de storsta fragorna som diskuterats politiskt
under den senaste tiden ar reduktionsplikten
och skattebefrielsen pa biogas, varfor vi stallt
extra fragor om just detta till akerierna.

Reduktionsplikten i blickfanget

Den planerade sankningen av reduktionsplikten
har varit en aterkommande punkt pa den
offentliga agendan och den paverkar ocksa
uppenbart akarna och akerierna. Pa en direkt
fraga om den planerade sdnkningen paverkar
omstallningen mot mer miljévanliga drivmedel
uppger en femtedel att de bromsar planerna pa
ett byte pa grund av osdkerhet vad som galler
framat. 55 procent anger dock att de planerar
att fortsatta tanka diesel saval nu som under
dverskadlig framtid.

Har regeringens planerade sankning av
reduktionsplikten paverkat er instillning
till omstallningen?

Fragan stélld innan sankningen beslutats.

Ja, vi kommer snabba pa var omstallning mot
mer hallbara alternativ

Ja, vi har bromsat vara planer pa att stalla om
pa grund av osdkerheten framat

Nej, vi haller fast vid den plan vi har lagt
Nej, vi kommer att fortsatta att huvudsakligen tanka diesel

Inte an, det beror pa hur stor sankning blir

Annat

3%

19%
14%
55%
6%
3%

Runt halften av branschen ser ocksa
en viss risk att de kan komma att
forlora kunder som en direkt foljd av
en minskad reduktionsplikt. Det vill
saga att transporterna inte langre kan
halla de miljokrav som stallts upp av
kunden. Sju procent ser den risken
som mycket stor.

6 av 10 sager aven att de till viss del
riskerar att inte kunna na sina egna
hallbarhetsmal nar reduktionsplikten
sanks och ungefar lika manga ser
att de sjalva maste valja ett mindre
hallbart branslealternativ &n de
egentligen vill framover.

De flesta ser i slutdndan prisnivan
som avgdrande och ser aven att
konkurrenskraften 6kar om priserna
sanks. Detta galler sarskilt taxinaringen
dar man aven valkomnat alla typer

av atgarder, inklusive sankningen av
reduktionsplikten, som motverkar den
stora prisdkning vi sett pa traditionella
drivmedel under forra aret.



Biogas - skattebefrielse eller inte?

Den skattebefrielse som funnits fo6r biogas i Sverige, och

som skulle galla mellan 2021 och 2030 har rivits upp efter ett
beslut i EU-domstolen. Det senaste, nar denna rapport skrevs,
ar att Regeringen har for avsikt att behalla stodet i nagon
form framodver*.

Pa en direkt fraga om den slopade skattebefrielsen paverkat
akeriernas installning till biogas som drivmedel, svarar var
femte att de drar ner eller helt utesluter biogas i sin flotta.

* Kalla: https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/03/regeringen-kontaktar-eu-kommissionen-
for-att-radda-skattebefrielsen-for-biogas/)

Har den slopade skattebefrielsen pa biogas
paverkat er instédllning till att vilja biogas
som drivmedel i er fordonsflotta?

Nej, det &ndrar inte vara planer 10%
Ja, det gor att vi kommmer dra ner pa biogas

till forman for andra alternativ 7%
Ja, det gor att vi valjer att tanka hégre andel

eller enbart fossil naturgas 2%
Ja, det gor att vi helt utesluter biogas som

drivmedel vid kdép av nya fordon 12%
Vi har inte biogas i dag och heller inga planer

pa att infora det i flottan 67%
Annat 2%

Nar taxinaringen far fragan om biogas blir svaren liknande. De flesta, 42 procent,
uppger att de inte har eller planerar skaffa bilar med biogas, men 9 procent
uppger att biogas férsvinner helt ur framtida planer som en foljd av beslutet.

Har den slopade skattebefrielsen pa biogas
paverkat er instédllning till att vilja biogas som
drivmedel i er fordonsflotta?

Ja, det gor att vi kommer dra ner pa biogas till féorman for annat
Ja, det gdbr att vi helt utesluter biogas som drivmedel

Nej, det andrar inte vara planer for biogas

Vi har inte gas i dag och har inga planer pa att skaffa

Vet gj

34 procent inom taxindringen uppger ocksa att de skulle vara mer intresserade av gas
som alternativt drivmedel om skattereduktionen kommer tillbaka. Det &r svart att tolka

9%
9%
13%
42%
27%

den uppgiften pa annat satt an att kostnadsreduktioner och andra formaner i alla fall okar

incitamentet att titta pa alternativa drivmedel fér verksamheten.


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2023/03/regeringen-kontaktar-eu-kommissionen-for-att-radda-skattebefrielsen-for-biogas/

[ || [ | | [ | [ | [ |
Snabb forandring i attityd
[ | | [ ]
- omStallnlngen ans es mer Vi har bromsat vara planer pa att stilla om
utm a“ a “ d e fordonsflottan av osdkerhet pa vad som &ar rétt

att satsa pa.

Nar vi tolkar resultatet av vara | den andra undersdkningen som a a @
undersdkningar ser vi en tendens att gjorts via Sveriges Akeriféretag,

attityden gentemot omstallningen som genomfdrdes i mars manad,

forandrats under aret. Redan i uppger 53 procent att de inte har

inledningen till den har rapporten nagra planer alls pa att byta till el Instammer Instammer Instammer Instammer
kunde vi konstatera att det i alla fall inom en 6verskadlig framtid. Var inte alls delvis mestadels helt
galler for privatbilismen, dar man klara uppfattning ar att manga

i ar uppskattar att elektrifieringen fortfarande vill paborja eller

av en majoritet av fordonsflottan genomfdra en omstallning inom

kommer att drdja till 2033 i stallet kort, men ocksa att man upplever

for 2030, vilket man trodde for problemen och utmaningarna som

ett ar sedan. Vi ser dven liknande uppenbart stdrre i ar jamfort med Vi kanner oss trygga i vilka drivmedel
tendenser hos yrkestrafiken. bara ett ar bakat. Pa den direkta som Vi ska satsa pa framoéver.

fragan om planerna pa att stalla om
fordonsflottan bromsats ser vi att

8 av 10 (77 %) helt eller delvis har
bromsat sina planer att stalla om,
av osakerhet.

B A

Instadmmer Instdmmer Instammer Instammer
inte alls delvis mestadels helt

-
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Kommer vi att
O O
uppna malen?

Den 6verhdngande fragan blir om vi kommer att kunna
uppna de klimatmal som satts upp, saval vad galler delmalet
till 2030 som slutmalet 2045. Fragar vi branschen ser det
tyvarr inte sarskilt lovande ut. Tre av fyra av de tillfragade
uppger till och med att de aldrig tror att deras verksamhet
kan bli helt fossilfri.

Bedomer du att ni
kommer klara att minska
utsiappen med 70 % till
2030 (jamfort med ar
2010) i enlighet med det
svenska klimatmalet for
transportsektorn?

Ja, fore Ja, ar Nej
2030 2030

Bedomer du att er
verksamhet kommer att

kunna bli helt fossilfri?

Ja

Nej



o El ar inte en universallosning.

For yrkestrafiken racker det
inte att prata om el. Vi maste
kunna erbjuda en mangd
alternativ. Vi brukar prata om
att vi inte far lagga alla dgg

| elektrifieringskorgen och
det ar mer uppenbart nu an
nagonsin, nar saval tilliten

till elproduktion som elpriset
skakar. Dessutom ar vart land
valdigt avlangt, med stora
skillnader i férutsattningar och
behov i olika delar av landet.

Politiska utspel och beslut
maste vara mer langsiktiga.
| dagslaget rader det stor
osakerhet kring politiken
inom drivmedelsomradet.
Det ar ohallbart och maste
forandras. Det kravs stora
investeringar fér alla, ocavsett
om det galler produktion

av drivmedel, infrastruktur
for att tillhandahalla olika
drivmedelsalternativ, till-
verkning av fordon eller
faktiska kdép av fordon.

De investeringarna maste
vara framtidssakra.

Reduktionspliktens nivaer
ar viktiga.
Trafikverket, Klimatpolitiska

radet och Naturvardsverket ar

tydliga - samtliga scenarier
som har rdknats pa fran

experter pa omradet visar att
det kravs mer biodrivmedel
an idag om vi ska uppna
2030-malen. Det dr dock
inte bara en forutsattning

for att uppna malen, det ar
ocksa en viktig signalfaktor
till omvarilden att vi har en
plan och att vi star for den.
Den nu beslutade sankningen
av reduktionsplikten ar enligt
oss till for laga nivaer for att
uppfylla dessa syften.

O Kostnaderna maste delas.

Det finns ingen enskild part
som kan badra hela kosthaden
for denna omstalining. Alla
maste bidra. | dagsliaget ar
det uppenbart att manga
inom transportndringen
kdanner sig utsatta och att det
ir de, i egenskap av akare,
som forvantas bara hela
kostnaden och risken sjalv.
Den kinslan maste férandras
och motbevisas. Savil

politiker som transportkopare

och slutkonsument maste
vara villiga att sta for sin del.

e Klimatfraimjande atgérder

och konkurrenskraft maste
ga hand i hand.
Det ar allmant kant att om-

stallningen ar en nédvandighet

for att komma till ratta
med i alla fall en del av de

klimatutmaningar vi ser
framat. Och det maste goras
med svensk konkurrenskraft
relativt var omvarld i atanke.
Branschen vill gbra "ratt”,
men ekonomin kommer alltid
att paverka deras mojligheter
att stalla om. Ekonomiska
Incitament ar viktiga - och
de fungerar.

Bilen, branslet, beteendet.
Detta ar mantrat att minnas,
for alla tre delarna maste vara
pa plats. Bilarna rullar redan
pa vagarna, saval personbilar
som latt och tung trafik.
Manga alternativa branslen
finns och infrastrukturen
byggs i rasande takt pa de
platser dar det behodvs.

Men beteendet halkar efter.
Vi beh6ver komma ifatt nar
det géller attityder, asikter,
oro och osakerhet.

Vi &r manga som har en roll
att spela nar det kommer
till att géra det mojligt for
transportbranschen att
paborja, eller 6ka takten,
pa sin omstallningsresa.
Det ansvaret maste vi ta
gemensamt.
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MVar fossilfria innan krisen -

och vill bli det igen

Roma Grus ar ett familjeféretag pa Gotland
som ar verksamma inom en rad omraden,

bland annat inom bygg och anlaggningstrafik.

Innan krisen slog till var de helt fossilfria vad
galler sina transporter, men i januari 2022
tvingades dom helt sluta anvanda HVO

och RME som bransle. Vi tog ett samtal

med delagaren Magnus Lindby om vad

som hdnde och hur han ser pa framtiden.

Varfoér tvingades ni sluta med HVO och RME?
Innan drivmedelskrisen slog igenom hade vi
flera kunder som var villiga att betala extra foér
att vi skulle kéra fossilfritt. Kostnadsdkningen
som kom gjorde dock att saval mojligheten som
intresset for att betala extra férsvann, mer eller
mindre 6ver en natt.

Kommer ni komma igang med HVO och

RME igen, eller satsar ni pa annat?

Vi har boérjat med saval HVO som RME igen,
men i valdigt liten skala. Personligen gillar jag
HVO och tror mycket pa det framat, sarskilt som
man kan kdra det mesta pa det som exempelvis
stallverk, fyrhjulingar, grdvmaskiner och sa
vidare. Det fungerar helt enkelt pa hela den
befintliga maskinparken och minskar behovet av
nyinvesteringar. Problemet med HVO ar att vi
aldrig kommer att kunna producera nog av det,
sa pa sikt kommer det att behdvas en blandning
av flera drivmedel.

Vilka olika typer av drivmedel satsar

ni pa framover?

Vi har langt gangna planer pa saval biogas som
vatgas och el. Men ska jag valja en av dom tre ar
det vatgas som galler framodver, det galler bara
att komma upp i ratt kapacitet.

Vatgas framfor el, varfor?

El &r fantastiskt och kommer vara det smartaste
alternativet for fasta, bestamda rutter. Nar

man alltid kommer tillbaka till samma plats.

Men elen ligger tyvarr pa tok for langt bort
infrastrukturmassigt. Det gar helt enkelt pa tok
for langsamt. Sarskilt har pa Gotland som anda
ligger forhallandevis langt fran fastlandet och
dessutom rdr det sig ofta om skyddad mark.

Det |1ar heller inte racka med ett enskilt bransle,
utan det &r helheten som maste ses dver och
|0sas. Vatgas ar en vettig och gangbar 16sning
for den tyngre trafiken aven pa lite langre

sikt. Dock behodévs ju el aven foér att producera
vatgasen, sa processerna maste snabbas upp.

Vad kan forbattras for att bygga

elnat snabbare?

Tillstandstider och liknande ar pa tok for langa
och det ar en forhallandevis kranglig process att
fa till ratt kapacitet. Det har problemet blir extra
tydligt har “pa landet” dar vi nog ligger minst 7-8
ar efter mer tatbebyggda omraden. | slutandan
handlar det om energibrist 6éverlag, och det ar en
fraga som maste prioriteras mer av politikerna.

Vad bor politikerna gora?

Framfor allt maste de bli tydligare i vad de vill
satsa pa och se till att besluten galler 6éver langre
tid &n de gor i dag. Kanske ar fyra ar en for kort
mandatperiod for att fa till en forandring och
garantera det? Men det vi vill se ar ett tydligt

”vi satsar pa detta” och sen att man haller fast
vid det beslutet langsiktigt.

| nuldget goér de egentligen varken nagot jatte-
bra eller jattedaligt. Det &r lite mellanmjolk i
satsningarna.

Finns det nagot vi kan goéra redan i dag

som har direkt effekt?

Det forsta skulle vara att inte ta bort reduktions-
plikten. Kostnadsdkningen vi sett hanterar
marknaden, aven om det blir tillfalliga bakslag
som for oss som korde pa ren HVO och RME.
Men tar man bort reduktionsplikten tar man
ocksa bort alla mojligheter att géra nagot

bra kortsiktigt, med befintlig maskinpark och
fordonsflotta.

Sen har vi tva andra problem - tid och pengar.

| dag tar allt for lang tid och ar for dyrt. Det
galler allt fran inkdp och leverans av nya fordon
till utbyggnad och faktiskt laddning/tankning.
Saker maste ske snabbare och kostnaden maste
delas av flera. Yrkestrafiken kan inte ta hela
smallen ekonomiskt.
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Hagby Akeri BRI Fli18:

satsningar pa infrastruktur

Fredrik Jansson ar en av deldgarna pa familje-
dgda Hagby Akeri, ett mindre akeri med
blandad fordonspark verksamma i Malardals-
omradet. | dag kdr man bland annat mycket
jordbrukstransporter och i flottan finns
fordon med miljoklass Euro 6.

Ar miljén fokus vid transporter i dag?
Egentligen inte. Vissa féretag ar villiga att betala
for miljdklassningen, men for de flesta saknas
det intresset helt vilket gor det svart att ta nasta
steg i omstéallningen. Vi som akeri kan inte vara
de som driver, utan det maste komma fran
kundsidan.

Hur kan vi hjalpa kunderna att gora just det?

| slutdndan handlar det om betalningsvilja,

men ocksa om forstaelse for var vi i transport-
branschen befinner oss. Tittar man bara till priset
vid en upphandling eller bokning ar marginalerna
sa pass sma att det inte blir hallbart i Idngden.
En elbil kostar exempelvis upp till tre ganger

sa mycket i inkdp, en kostnad nagon maste
finansiera.

Ar pengar det enda problemet?

Tyvarr finns det ju langt manga fler utmaningar
att 16sa. Framfor allt saknas det infrastruktur.
El kommer inte funka under min livstid med
rackvidden och tillgangen pa laddning. For
kortare distribution ja, men inte fé6r den tunga
trafiken. Da ar gas mer intressant, men med
tanke pa att det inte ens erbjuds gas i Uppsala,
som ar var fjarde storsta stad, och att skatten
nu ar tillbaka, har det visat sig vara en osaker
investering an sa lange.

Vad kan politiken hjalpa till med?

De maste bli mer dppna, arliga och framfor

allt tydliga. Vi behoéver veta vad som far
skattereduktion och hur lange det galler.

Vi behdver fa garantier vad som fungerar
langsiktigt. Reduktionsplikten ar ett typexempel
dar det gatt for fort - det ar helt fel signal att
dverge den vagen bara for att man vill sanka
priserna. Det hade varit smartare att sanka
skatten i sa fall. Just nu kdnns det mesta om
drivmedel som ett spretigt trad av |6ften nar det
vi behdver ar en tydligt utstakad vag framat.

Finns det nagot politikerna gjort bra?

Absolut och jag tycker aven att det finns flera
omraden dar man bodrjat nyktra till. Ibland &r

det bra att backa pa tidigare, kanske féorhastade
beslut och processer, vilket jag tycker man bdrjat
se tendenser till. Tidigare prat som att férbjuda
bransledrivna bilar och liknande har lagts pa is,
och man har bérjat inse att el inte fungerar som
ensam drivkalla fér den lite tyngre trafiken. Det
ar bra.

Vad behover du sjalv for att kunna

stdlla om snabbare?

Jag maste veta att jag har kunderna med mig.
Att de ar villiga att betala vad det kostar bade

| dag och i morgon. Annars kan jag inte ta de
investeringar som behdvs. Men det behdvs ocksa
en forsakran fran politiken att det drivmedel jag
satsar pa aven kommer finnas och fungera pa
sikt. Vi maste helt enkelt fa bort all osékerhet

om drivmedelsomradet framat.
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